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Ich empfehle dir vorerst die Inhalte aller Folien
durchzulesen. Auch wenn du etwas nicht verstehst, lese
trotzdem weiter.

Dann empfehle ich dir ein zweites Mal die ganzen |
Unterlagen zu studieren. Du wirst merken, dass bestimmte
Inhalte, die du das erste Mal nicht verstanden hast, |
wahrscheinlich nachvollziehbarer geworden sind.

Falls du am E-Learning-Programm «5S5teps» teilnimmst,
wirst du den Test problemlos bestehen, wenn du die
Inhalte dieser Seiten studiert hast.

Falls du Fragen hast, kontaktiere mich.
Ich wunsche dir eine interessante Lekture.

Oliver
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http://www.5steps.ch/aboutme-startseite.asp

Diese Lernunterlage behandelt folgende Themen. Falls du ein bestimmtes Thema vertiefen mochtest, klicke
drauf, um zur gewunschten Seite zu gelangen..

> Luftraume: Warum sind sie so kompliziert?
Online-Segelflugkarte

Luftrdume in der Schweiz: C bis G (ohne F)
Alle Nutzungsregeln auf einen Blick (Grafik)

Luftraum Golf
Das Wichtigste in Kirze
Flugfelder und Heliports

> Luftraum Echo
Nutzungsregeln
Mittelland, Alpen: MIL ON, MIL OFF
Reduzierte Wolkenabstande
Reduzierte Wolkenabstande: MO und AM

WOW W W
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> C(TRund TMA
3 TMA: Untergrenze in den Alpen
Temporary Reserved Areas for Gliders
Beschriftungen von CTR und TMA
HX
Basel: TMA - Tango 1-2-3
Emmen, Alpnach, Buochs: CTR/TMA
Ziirich: CTR 2 und TMA 14+15
Locarno: CTR, TMA
Info-Bander und Frequenzen fur HX
TWR abhoren
Verwirrung in der Aviatik

‘ TEMPO - TMA
- > Hohekorrektur-Tabelle
| Flight Level

> DABS

‘ Unterschiede zwischen R- und D-Areas
Unterschiede zwischen granen und roten R-Areas
Engelberg und Umgebung: R39A bis E



> Beispiele fiir die korrekte Interpretation von
Luftraumen

> Lokale Besonderheiten
Lokale Abmachungen
Hindernisse und Schutzgebiete
Nachtflige
Paraaliding365 und Flyland

> 15-Punkte-Check

> Orientierung

> Navigation
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Luftraume - Flucht und Segen

Warum sind Luftraume so kompliziert?



So sieht der Luftraum rund um Zurich aus: Mehrere
Luftraume kreuzen und uberlappen sich. Manche davon
sind immer aktiv, andere sind nur zeitlich begrenzt aktiv.

Ob die zeitlich begrenzten Luftrdume aktiv sind, erfahrst du

mit unterschiedlichen Instrumenten: mit DABS, mit einem
Info-Band oder per Funk, davon abhangig, zu welcher
Kategorie der Luftraum gehart (HX, TEMPO: Verstehst du
diese Begriffe nicht? Keine Sorge. Sie werden in diesen
Unterlagen spéter erklart...).

«Ist die Luftraumstruktur in der Schweiz, vor allem rund
um grosse Zentren wie Zurich und Luzern, wirklich eine
komplizierte Sache?»

Die Antwort lautet: «Ja».

Es braucht Vorkenntnisse und auch ein bisschen praktische
Erfahrung, um sich in dieser verschachtelten Welt der
Luftraume zu orientieren.

Die spontane Frage, die Schuler/-innen immer wieder
stellen, ist deswegen:

«Warum ist die Luftraumstruktur so kompliziert? Warum hat
man sich nicht far eine einfachere Losung entschieden?»
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Luftraumstruktur rund um Zurich - Eine komplexe Sache!
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Viele Piloten nutzen den schweizerischen Luftraum mit
unterschiedlichen Fluggeraten, wie Grossraumflugzeuge,
Militarjets, Helikopter, Sportflugzeuge, Motorsegler,
Segelflugzeuge, Heissluftballone, Fallschirmspringer,
Gleitschirme, Deltas, Starrfligler, Swift, Archeopteryx,
Elektrohangegleiter und Drohnen.

Der gemeinsame Nenner dieser Gerate ist, dass sie sich in
der Luft bewegen. Dariber hinaus weisen sie ganz
unterschiedliche Eigenschaften auf und dienen
verschiedenen Zielen.

Die heutige komplexe Losung, die sich in der Segelflugkarte

wiederspiegelt, ist der Versuch diesen vielfaltigen

Bedurfnissen gerecht zu werden und so sicherstellen, dass '

alle Flugteilnehmer/-innen - dazu gehoren auch

Hangegleiter-Piloten - die Maglichkeit bekommen, sportlich

oder beruflich den schweizerischen Luftraum fur ihre
/wecke zu nutzen.

Parallel berticksichtigt man auch bei neuen Losungen,
Umweltanliegen und die Bedurfnisse der Bevolkerung, was
wiederum eine zusatzliche Einschrankung der individuellen
Freiheit zur Folge hat.
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Ein Luftraum: viele unterschiedliche
Fluggerate. Die heutige komplexe Losung
versucht alle Bedurfnisse zu berlcksichtigen,
sowohl diese von Piloten, wie auch diese von
Umweltverbanden und von der Bevalkerung.



Eventuell konnte man die Luftraumstruktur in der Schweiz
vereinfachen. Zum Beispiel konnte man in der Schweiz
Hotspots fur die ausschliessliche Nutzung durch
Hangegleiter festlegen.

Diese Hotspots waren Gebiete mit beschrankter
Ausdehnung (z.B. 20 km), wo Hangegleiter-Piloten tun
durfen, was sie wollen und keine andere
Flugverkehrsteilnehmer eindringen dirfen.

Nach 2 Minuten ware der Luftraum-Kurs beendet, weil es
uber diese Losung kaum etwas zu berichten gabe.

Diese Vereinfachung wurde jedoch eine massive
Einschrankung unserer Freiheit bedeuten und
selbstverstandlich wollen wir sie nicht umsetzen.

Daraus folgt: Die Luftraumstruktur ist komplex. ABER SIE
IST KOMPLEX, UM UNS DIE GROSSTMOGLICHE FREIHEIT ZU
GEBEN. Jede Vereinfachung ware sehr wahrscheinlich eine

Losung, die gegen unsere Interessen spricht. Denke daran,

wenn du die nachsten Seiten studierst und dir die Frage
stellst: «MUSS WIRKLICH ALLES SO KOMPLIZIERT SEIN?».
Die Antwort lautet: «ZUM GLUCK JA!»
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Einfachere Losungen fur Hangegleiter waren vielleicht maglich, so dass

. sich Schiler/-innen und Piloten nicht mit der komplexen Thematik der
Luftraumstruktur auseinandersetzen mussen. Aber machten wir wirklich
| S0 unsere Freiheit einschranken?



«Ein Verkehrsflugzeug der SWISS im Anflug auf Zirich-
Kloten passierte einen Gleitschirm im Luftraum C mit
einem Abstand von weniger als 100 mp.

«Im Bereich Bachtel passierten gleich mehrere
Gleitschirme ohne Erlaubnis in der TMAZ von Dubendorf»,

«/ahlreiche Gleitschirme wurden Uber dem Saléve mnerhalb
der TMA von Genf gesichtet».

«/wei Akro-Gleitschirmpiloten starteten vom Stanserhorn
ohne Bewilligung Richtung Norden, wahrend die CTR von
Buochs aktiv war»,

«Eine militarische PC7 wurde durch mehrere Gleitschirme
Uber Locarno innerhalb der aktiven TMA behindert».

Das ist nur eine KLEINE AUSWAHL der zahlreichen
Luftraumverletzungen durch unsere Piloten. Fairerweise

muss man anerkennen, dass die Hangegleiter-Piloten nicht

die einzigen sind, die unautorisiert in kontrollierte
Luftraume eindringen, desto trotzdem sind diese
Meldungen fur unsere Sportart schadlich und die
Luftraumverletzungen fir die Sicherheit aller
Flugverkehrsteilnehmer/-innen sehr gefahrlich, wenn nicht
sogar lebensbedrohlich.
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TagessAnstiger ZURICH

ZURICH ‘ SCHWEIZ AUSLAND WIRTSCHAFT BORSE SPORT KULTUR PANORAMA

Stadt Ziirich Winterthur Region Bildstrecken

Swiss-Jet kollidierte fast mit Gleitschirm

Aktualisiert am 18.08.2013 25 Kommentare a
Ein Gleitschirmpilot flog 400 Meter zu hoch im Luftraum um den
Flughafen Zirich, als ihm ein Jumbolino der Swiss entgegenkam. Nur
knapp kam es nicht zu einem Zusammenstoss.

Diese negative Werbung in nationalen Zeitschriften braucht unsere
Sportart nicht.



Unaufmerksamkeit, mangelhafte Vorbereitung und ‘
ungentigende Luftraumkenntnisse: Dies waren laut einer
Befragung des Bundesamtes fir Zivilluftfahrt die
Hauptgrinde fir Luftraumverletzungen.

Um so realitatsnah wie maglich, aufzuzeigen, welche
Konsequenzen Luftraumverletzungen haben konnen und
damit Piloten zu sensibilisieren, hat das BAZL funf
Kurzfilme von je 5 Minuten Dauer gedreht.

Nicht nur fur Flugschulen, sondern auch Schulern und
Piloten sind die 5 Filme zu empfehlen:

> BAZL - YouTube-Channel - Startseite

> Aus obiger Serie:
Luftraumverletzung von 2 Gleitschirm-Piloten, weil
DABS nicht konsultiert wurde.

Zwei Gleitschirmpiloten geniessen einen Streckenflug in der Region
Stockhorn. Da sich das Wetter schnell verandert, entscheiden sie in
der Nahe von Thun zu landen..
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https://www.youtube.com/channel/UCT8AJFX4-uVvVKvzI-SbO6g/videos
https://www.youtube.com/watch?v=cPP_EqL1JU0

Wer in einem Gebiet fliegen will, sollte die
Luftraumstruktur in dieser Region studieren und kurz das

DABS anschauen. DAFUR BRAUCHT MAN 1 MINUTE! Wer das

eigene Wissen zum Thema «Luftraume» auffrischen muss,
braucht schon langer.

Es ist durchaus maglich, dass manche Piloten keine

Motivation haben, diese Zeit zu investieren, was das Risiko

vergrossert, dass sie ohne Erlaubnis in «verbotene»
Luftraume eindringen. Ein solches Verhalten ist
grobfahrlassig.

Schon die Tatsache, dass du diese Unterlagen studierst
und was du lernst, umsetzt, ist hingegen ein positives
Zeichen: Mit deinem verantwortungsbewussten Verhalten
und mit dem Respektieren der Nutzungsregeln, tragst du
nicht nur dazu bei, die Sicherheit in der Luft zu fordern,
sondern auch das positive Ansehen unserer Sportart
aufrechtzuerhalten, was wiederum das Risiko mindert,
dass unangenehme politische Entscheidungen unsere
Freiheit in Zukunft zusatzlich einschranken werden.

Aus diesem Grund: «HUT AB! UND WEITER SO!».

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Dénke von allen heutigen und zukUnftigen Piloten, dass du die
. Regeln respektierst.




Diese Unterlagen haben drei Ziele:

> Das unmittelbare Ziel fur Schiler/-innen ist, dass sie
damit befahigt werden, die SHV-Prufung zu bestehen.

> Das zweite Ziel ist, dass Luftraumverletzungen
vermieden werden.

> Das dritte Ziel ist, dass Piloten vom «engen» Luftraum
Schweiz das Maximum rausholen. Wenn ein
kontrollierter Luftraum nicht aktiv ist, darf er von

Hangegleiter-Piloten ohne Freigabe genutzt werden. So

wird VIEL Raum frei, wo man ohne besondere
Einschrankungen fliegen darf.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.




Schaler/-innen - sowie Piloten, die meinen Kurs besuchen -
sollten die Segelflugkarte auf Papier haben. ‘

Fir die anderen Piloten genugt hingegen die Online-Version
der Segelflugkarte, die man am Ende der Wetterseite
unter folgender Adresse findet:

> www.bsteps.ch/meteo

Die Online-Version der Segelflugkarte hat zwei Vorteile:

> Man kann mit der Suchmaske rasch Gebiete oder
Gemeinden finden.

> Man kann die Segelflugkarte mit der Luftbild-Karte
uberlappen und so markante Stellen am Boden suchen
(z.B. Berge, Gemeinden, Seen...]J, mit denen man sich
navigatorisch arientieren kann.

Eine kurze Anleitung dazu findest du auf:

>  www.bsteps.ch/abc/005.htm

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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http://www.5steps.ch/meteo
http://www.5steps.ch/abc/005.htm

In der Schweiz ist der Luftraum in 4 Klassen geteilt:
> G (Golf) und E (Echo)
> D (Delta) und C (Charly)

Jede dieser Luftraumklassen hat unterschiedliche
Benutzungsbedingungen, die einheitlich fur alle
Luftraumbenutzer gelten, unabhangig davon ob sie mit
einem Gleitschirm, einem Flugzeug oder mit einem
Heissluftballon fliegen.

In Luftraumen der Klasse Golf und Echo darf man ohne
Bewilligung fliegen. Aus diesem Grund fliegen fast alle
Hangegleiter-Piloten immer nurin G und E.

Um in Luftraume der klasse D und C reinzufliegen, braucht
man hingegen eine Freigabe zum Beispiel vom Turm eines
kontrollierten Flugplatzes. Manche Hangegleiter-Piloten

erbitten um eine solche Freigabe. Die Mehrzahl tut es nicht

und vermeidet (meistens) diese Luftraume.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

Die grossen Flugzeuge fliegen fast immer im Luftraum C und D:
Das ist ein guter Grund, um diese Luftraumklassen zu vermeiden,
wenn man keine Freigabe bekommen hat.



So sieht die schweizerische Luftraumstruktur ohne CTR/TMA/R- und D-Areas, wenn man im Flug keinen Transponder
tragt. Weil die grosste Mehrzahl der Piloten keinen Transponder hat, gelten fur sie untenstehende Bestimmungen.

% Flugbeschrankungsgebiete
fiir Segelflugzeuge (LS-R)
I
I
! 8 km s
I < n g
: > 5 k 0m
i m Y
: vV
LS-R :
" l
v :
I
| Lo 300m Lo 300m
< 300.m < 300 m
) "
v v
L5 s L s
Vv <& v <&

Tessin/Graubunden
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So sieht die schweizerische Luftraumstruktur ohne CTR/TMA/R- und D-Areas, wenn man im Flug einen Transponder tragt.
Fur die grosste Mehrzahl der Piloten gilt dennoch die Luftraumstruktur chne Transponder (siehe vorherige Seite).

C
Flugbeschrankungsgebiete
fiir Segelflugzeuge (LS-R)
8 km Py 100m o0
5 km N
V4
Tessin/Graubunden
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Luftraumklasse GOLF

G wie Gleitschirm



Die Luftraumklasse GOLF erstreckt sich in der Schweiz vom Boden (GND = GROUND) bis auf einer Hohe von 600 m
(iber Boden (AGL = Above Ground Level). Beispiel: Moutier liegt auf 530 m dber Meer. Bis auf einer Héhe von 1'130
m tber Meer fliegst du im Luftraum G.

Der Luftraum Golf ist immer 600 m AGL in der Vertikalen und nicht rechtwinklig zum Hang.

In diesem Luftraum dirfen sich alle Flugverkehrsteilnehmer bewegen, die nach SICHTFLUGREGELN fliegen - dazu
gehaoren u.a. auch die Hangegleiter-Piloten. Auch Sportflugzeuge und Militarjets,

die nach VFR (= Visual Flight Rules = Sichtflugregeln) fliegen,

durfen den Luftraum der Klasse GOLF nutzen.

In der Schweiz sind dagegen Fluge, die ausschliesslich mit Hilfe von j
Instrumenten an Bord stattfinden (Instrumentenflige), —cd

im Golf verboten (Stand Januar 2019).

3

4600 m AGL @ by

Jura Mittelland Alpen Tessin
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Wenn die Frage gestellt wird,

«Welche Regeln gelten fir den Luftraum GOLF?»
antworten einige Schuler/-innen:

«Keinel»,

Diese Antwort ist unzutreffend. Fur den Luftraum GOLF
gelten bis 300 m AGL lockere Regeln, aber
Benutzungsregeln hat es dennoch, namlich:

Bis 300 m AGL:

> Fliegen ausserhalb der Walken

> Bodensicht

> Flugsicht mindestens 1.5 km (fiir Hangegleiter)
Zwischen 300 m und 600 m AGL (ohne Transponder):
> Waolkenabstand: 1.5 km horizontal, 300 m vertikal
> Unterhalb 3'050 m uber dem Meer: 5 km Flugsicht
> Oberhalb 3'050 m Uber dem Meer: 8 km Flugsicht

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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http://www.shutterstock.com/gallery-403549p1.html?cr=00&pl=edit-00

Auch wenn sich die unkontrollierten Flugfelder und die
Flugplatze mit inaktiver Kontrollzone im Luftraum GOLF
befinden, mussen Hangegleiter-Piloten in einem Umkreis |
von 5 km von den Pistenenden Abstand halten. Fir Heliports
gilt ein minimaler Abstand von 2.5 km. ‘

Flugfelder werden auf der Segelflugkarte mit einem kleinen
meistens violett farbigen Kreis und mit einer dicken Linie
abgebildet: Die dicke Linie zeigt die Richtung der Piste.

Jedes abgebildete Viereck auf der Segelflugkarte hat eine
Seitenlange von 10 km (siehe Abbildung auf der rechten |
Seite). Mit der Seitenlange der Vierecke als Orientierung ist
es sehr einfach, sich den 5 km-Radius rund um die Piste |
vorzustellen, den man vermeiden muss.

Der 5 km-Radius gilt nicht fur alle Flugfelder. Es gibt lokale
Abmachungen, wie z.B. in Mollis, die deutlich weniger
restriktiv sind.

n Blrrfeld beﬂndet SIEh auf 396 m erMeer und muss
im Luftraum Golf) in einem Umkreis von 5 km vermieden werden

[

Fur Flugplatze mit aktiver Kontrollzone gilt die 5 km Abstand
Regel nicht (Beispiel: Grenchen). ‘
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Flugfelder bzw. Flugplatze im Luftraum Golf dirfen in einem
Umkreis von 5 km von den Pistenenden ab einer minimalen
Hohe von 600 m AGL (=Uber Boden) dberflogen werden.

Beispiel: Die Piste von Olten liegt
auf etwa 400 m Gber Meer. Du darfst
in einem Umkreis von 5 km von den
Pistenenden des Flugfeldes von Olten
fliegen, wenn du jederzeit sicher bist,
dass du die Hohe von 1'000 Gber Meer
nie unterschreiten wirst.

Offen ist die Frage, ob der Uberflug
einer Piste auch sinnvoll ist: Im
Bereich einiger Flugfelder konnen
akrobatische Flige und
Fallschirmsprunge stattfinden

(diese sind auf der Segelflugkarte

mit einem grunen

Fallschirm markiert). Zusammenstdsse
konnen somit nicht ganz

. Bevor eine Piste Uberflogen wird, ist sehr empfehlenswert den

ausgeschlossen werden. ' Flugfeldchef zu kontaktieren und zu fragen, ob akrobatische Flige
. bzw. Fallschirmspriinge geplant sind. Ein Anruf kostet kaum etwas

und das Flugfeldpersonal ist meistens freundlich und hilfsbereit.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben. 21



S5 GOLF - FLUGFELDER

Wenn du eine giiltige Flugfunkberechtigung hast («Voice»),
konntest du in der Nahe von Flugfeldern Blindmeldungen
absetzen, so dass andere Piloten im Flugplatzbereich von
deiner Anwesenheit erfahren. Das ist aber nicht erlaubt.

Auch mit gultiger Funklizenz, bleibt das Befliegen einer 5-
bzw. 2.5 km-Zone fur Gleitschirm-, Delta- und Starrflugler-
Piloten verboten.

Der Flugplatzleiter kann Ausnahmebewilligungen erteilen.
Dieser muss aber zuerst telefonisch oder personlich
kontaktiert werden (nicht per Funk).

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben. 22



Flugzeugpiloten nutzen haufig Einflugs- oder
Ausflugssektoren, um auf einem Flugfeld / Flugplatz zu
starten oder zu landen.

Diese Sektoren konnen weit mehr als 5 km von der Piste
entfernt sein. In diesen Sektoren ist mit erhohtem
Flugverkehr zu rechnen und auch, falls du die minimale

Hohe respektierst und mehr als 5 km von der Piste entfernt

fliegst, empfehlen wir dir diese Raume grossraumig fur
deine Sicherheit zu vermeiden.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Der Sektor W (=West) von Blrrfeld befmdet sich etwa 8 km NW von der
Piste und wird zwischen 900 und 1'500 m dber Meer intensiv von
Flugzeugpiloten genutzt. Die oben dargestellte VAC-Karte (=Visual
Approach Chart = Sichtanflugkarte) findest du auf der jeweiligen
Website des Flugplatzes (Birrfeld - VAC-Karte).



http://www.birrfeld.ch/piloten-info/vac-ad-info/

Andere Flugplatze haben keine Sektoren. Auch dann
mussen die Flugzeugpiloten an bestimmten Orten ihre
Position melden, das heisst in diesen Bereichen kann
haufiger Verkehr erwartet werden.

Das ist u.a. der Fall vom Meldepunkt E (=East, Ost) 14 km
ostlich der Piste von Grenchen. Jura-Piloten, die dstlich von
Solothurn Richtung Mittelland fliegen, sollte bewusst sein,
dass wenn sie die Stelle erreichen, wo sich die Autobahn
Richtung Biel und Bern trennt, sie den Meldepunkt E
uberfliegen und so den Weg des landenden Flugverkehrs
von Grenchen kreuzen.

Auch wenn du in der Nahe dieser Meldepunkte fliegen
darfst, empfehlen wir dir einen gewissen Abstand fur deine
Sicherheit zu halten.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Meldepunkt E von Grenchen: Da W0 smh dle Autobahn Richtung Biel und
Bern trennt, muss mit erhohtem Flugverkehr gerechnet werden.

Die oben dargestellte VAC-Karte (=Visual Approach Chart =

Sichtanflugkarte] findest du auf der jeweiligen Website des Flugplatzes

(Grenchen - VAC-Karte].



http://www.airport-grenchen.ch/Flughafen.ASP?l=de&s=779
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Im Luftraum der Klasse ECHO gelten strengere Vorschriften

als im Luftraum GOLF unterhalb 300 m AGL, weil nicht nur q
Fluge nach Sichtflugregeln, sondern auch
Instrumentenflige zugelassen sind. $300 m

i It 1.5 km —
Far Luftraum Echo gilt: | ©< 5 > “
> Wolkenabstand: haorizontal 1.5 km, vertikal 300 m . $300 0
>  Sicht in Flugrichtung:

Oberhalb 3'050 m Uber Meer: mindestens 8 km 4

Unterhalb 3'050 m (ber Meer: mindestens 5 km

ry

Warum oberhalb 3'050 m iber Meer die erforderliche V 5 km (unterhalb 3'050 m (ber Meer]

Flugsicht grasser als unter 3'050 m ist, liegt darin, dass ;
oberhalb 3'050 m Flugzeuge schneller als 460 km/h fliegen
darfen. Aufgrund der héheren Geschwindigkeit braucht man
eine weitreichendere Sicht um eine Kollision zu vermeiden.
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= Ro St. Ma re‘then
'I~ ;J} Heten Bet

Die grine dicke gestrichelte Linie auf der Segelflugkarte, | K(G jo /. N
die unter anderem in der Nahe von Montreux, Thun, dem |
Sempachersee und Herisau verlauft, trennt das Mittelland
von den Alpen.

.73-

> Nardlich von dieser Linie erstreckt sich der Luftraum
Echo zwischen 600 m AGL und 3'050 m AMSL® (=above
mean see level = (iber Meer). |

> Sudlich von dieser Linie beginnt der Luftraum Echo
immer noch ab einer Hohe von 600 m AGL. Die obere
Grenze steigt jedoch ausserhalb der
Militarflugdienstzeiten (MIL OFF) bis auf 4'550 m
AMSI!

- 4550 m
(MIL OFF)

Ein Beispiel: Speicher befindet sich auf etwa 920 m AMSL 3'050 m
auf der nordlichen Seite der grinen Linie. Wenn du i

zwischen 920 m und 1I'520 m AMSL (ber Speicher fliegst,

befindest du dich im Luftraum Golf. Zwischen 1'520 m und

3'050 m AMSL fliegst du im Luftraum Echo. Ab 3'050 m i

aufwarts wirdest du im Luftraum Charly fliegen, was ohne 1520 m

Bewilligung verboten ist. | 4
| NG 1'065m
*Du fragst dich vielleicht, warum ich diese Abkurzungen verwende. Der 920 m . ‘& ¥
Grund ist, dass diese Begriffe in DABS zur Anwendung kommen. Wenn du | Speicher 45 m >
immer wieder diese Begriffe liest, dann werden sie dir vertraut... ‘ m - —4
Altstatten
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Sudlich der grunen dicken gestrichelten Linie, die das

Mittelland / Jura von den Alpen trennt, steigt der Luftraum

der Klasse ECHO bis auf 3'950 m AMSL wahrend den
Militarflugdienstzeiten (MIL ON).

Die Militarflugdienstzeiten erfahrst du auf der
Segelflugkarte. Weil diese Angaben fur uns sehr relevant
sind, empfehle ich dir sie auswendig zu lernen:

> Esist MIL ON zwischen Montag und Freitag zwischen
7:30 und 12:05 und zwischen 13:15 bis 17:05 (Lokale
Zeit).

> (Gelegentlich finden wahrend dem ganzen Tag
militarische Operationen, auch bei MIL OFF. Ob dies an
einem bestimmten Tag der Fall ist, erfahrst du mit
DABS (mehr Details dazu hier].

Beispiel: Stockhorn (westlich von Spiez) liegt auf etwa

2'200 m AMSL. Wenn du Uber Stockhorn zwischen 2'200 m

und 2'800 m AMSL fliegst, befindest du dich im Luftraum
Golf. Zwischen 2'800 m und 3'950 m AMSL fliegst du im
Luftraum Echo (bei MIL ON). Ab 3'950 m AMSL aufwarts
wurdest du im Luftraum Charly fliegen, was ohne
Bewilligung verboten ist.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Montag 12:00

Montag 12:30



Ausserhalb der Militarflugdienstzeiten (MIL OFF) steigt die

obere Grenze des Luftraums der Klasse ECHO sudlich der

Trennungslinie Mittelland/Alpen von 3'950 m bis auf 4'550

m AMSL. Das ist z.B. am Wochenende der Fall oder an
Werktagen zwischen 12:05 und 13:15 bzw. nach 17:05 und
dies UNABHANGIG DAVON, ob Militarflugplatze aktiv oder
geschlossen sind.

Ein Beispiel: Campo Vallemaggia im Tessin in der Nahe der
italienischen Grenze liegt auf etwa 1'300 m AMSL. Wenn
du zwischen 1'300 m und 1'900 m AMSL tber Campo
Vallemaggia fliegst, befindest du dich im Luftraum Golf.
/wischen 1'900 m AMSL und 4'550 m AMSL fliegst du bei

MIL OFF im Luftraum Echo. Uber 4'550 m AMSL wirdest du

im Luftraum Charly fliegen, was ohne Bewilligung nicht
erlaubt ist.

Zum Gluck steigt bei MIL OFF die obere Grenze des
Luftraums Echo bis auf 4'550 m AMSL. Das gibt uns die

Maoglichkeit bei sehr guten thermischen Bedingungen z.B. in

Fiesch die unglaublichsten Landschaften zu bewundern,

was nur bedingt maglich ware, wirde die obere Grenze von

Echo immer auf 3'950 m AMSL liegen.
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4'550m o
% (MIL OFF)
3'950 m
(MIL ON)
¥
¥
1'900 m 1'900 m
1'300m m 1'300m m
Campo Campo
Vallemaggia Vallemaggia

Montag - 17:00 LT*

CLT* = Local Time = Lokale Zeit

Montag - 17:10 LT
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Reduzierte Wolkenabstande

Im Luftraum der Klasse GOLF darf dein Gleitschirm oder
Delta bis 300 m AGL die Walkengrenze streifen.

Dartber und im Luftraum der Klasse ECHO gilt dagegen ein
minimaler Abstand von den Wolken von 1.5 km horizontal
und 300 m vertikal.

Zu unserem Vorteil gelten jedoch im Luftraum Echo in den
sogenannten FLUGBESCHRANKUNGSGEBIETEN FUR
SEGELFLUGZEUGE reduzierte Wolkenabstande:

100 m horizontal und 50 m vertikal.

Flugbeschrankungsgebiete fur Segelflugzeuge werden in
der Segelflugkarte mit dicken halbtransparenten grinen
Linien umrahmt (siehe nachste Seite) und mit einem

GRUNEN Text als R-Area + eine Zahl beschriftet. In der

Segelflugkarte wird angegeben, von und bis zu welcher

Hohe das Flugbeschrankungsgebiet fur Segelflugzeuge gilt,

d.h. reduzierte Wolkenabstande erlaubt sind.

Flugbeschrankungsgebiete fur Segelflugzeuge sind nur VON

ANFANG MARZ BIS ENDE OKTOBER AKTIV: Diese Angabe
findest du auf der vorderen Seite der Segelflugkarte.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Moutier befindet sich unter dem Flugbeschrankungsgebiet
fur Segelflugzeuge LS-R29.

Von Anfang Marz bis Ende Oktober gelten in dieser Region
zwischen 600 m AGL und 1'850 m AMSL reduzierte
Wolkenabstande.

Moutier liegt auf 530 m AMSL. Zwischen 530 m AMSL und
830 m AMSL fliegst du Uber Moutier im Luftraum der
Klasse Golf. Hier gilt es: Ausserhalb der Wolken bleiben.

/wischen 830 m und 1'130 m AGL solltest du von Wolken
einen Abstand von 1.5 km horizontal und 300 m vertikal
halten, was absurd ist, aber so hat das Amt entschieden.
/wischen 1'130 m und 1'850 m AMSL fliegst du uber
Moutier im Luftraum Echo. Hier gelten wegen dem aktiven
LS-R29 reduzierte Wolkenabstande, namlich 100 m
horizontal und 50 m vertikal.

Zwischen I'850 m bis 3'050 m AMSL bist du immer noch im

Luftraum Echo, aber ausserhalb von LS-R28. Daraus folgt,
dass du einen Wolkenabstand von mindestens 1.5 km
horizontal und 300 m vertikal respektieren musst.

Im ganzen Luftraum Uber Moutier ab 300 m AGL gilt
unabhangig vom LS-R29 eine minimale Flugsicht von 5 km.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Gelegentlich erscheint in Verbindung mit einer LS-R-Area
eine Abkurzung:

3'050 m 3'050 m
> MO 3
MO bedeutet MIL OFF. Das heisst: Die reduzierten J
Wolkenabstande gelten nur bei MIL OFF. Das ist der 3 -
Fall vom LS-R30 in der Nahe vom Chasseral. Zwischen
Anfang Marz und Ende Oktober gelten die reduzierten
Wolkenabstande ab 300 m AGL im Luftraum Echo bei
MIL ON bis auf 1'200 m AMSL. Die obere Grenze steigt
bei MIL OFF auf 2'450 m AMSL.

1'850 mL.5 km / 300 m

100 7 15 kM /300 m %’3&’ 100 m/50 m
M 100 m/50 m ‘
Ausserhalb Wolken Ausserhalb Wolken
820 m 820 m
Préles Préles

Mai Montag 1200 Mai Montag 12:10
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Quelle: Selivanov

CTR und TMA

Kontrollzonen und Nahkontrollbezirke


http://www.shutterstock.com/gallery-154333p1.html?cr=00&pl=edit-00

Alles, was du bis jetzt uber die vertikale Ausdehnung der
Luftraume der Klasse Golf und Echo gelernt hast, stimmt
ausserhalb von Kontrollzonen (CTR) und
Nahkontrollbezirken (TMA=Terminal Maneuvering Area).

CTR sind Gebiete rund um einen Flugplatz, die vom Boden
bis zu einer bestimmten Hohe reichen. Alle CTR in der
Schweiz gehoren zum Luftraum der Klasse Delta, daraus
folgt, dass ohne Bewilligung durch den
Flugplatzverkehrsleiter (Tower) nicht in eine CTR geflogen
werden darf.

CTR sind auf der Segelflugkarte sehr einfach zu erkennen:
Sie werden von gestrichelten blauen Linien umrahmt und
haben einen sanften blaufarbigen Hintergrund.

Schauen wir als Beispiel die CTR von Emmen (siehe
Abbildung): Sie beginnt wie alle CTR auf Bodenhohe
(GND=Ground) und endet auf 3'950 m AMSL. Die CTR von
Grenchen reicht vom GND bis auf 1'350 m AMSL.

Der Flugplatz von Birrfeld dagegen ist keine Kontrollzone
und befindet sich im Luftraum G. Trotzdem musst du von
diesem Flugplatz im Luftraum Golf einen minimalen

Abstand von mindestens 5 km einhalten (im Luftraum G).

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Die Nahkontrollbezirke (TMA) sind spezielle
Luftraumsektoren rund um Flugplatze mit einer
Kontrollzone. Sie dienen dem Zweck, im Bereich hoher
Verkehrsdichte den an-, ab- und durchfliegenden Verkehr
(per Funk) zu koordinieren.

Einige Flugplatze wie Lugano und Grenchen haben keine
TMA.

Fast alle Flugplatze mit CTR haben jedoch 2 oder mehrere
TMAs.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

Lugano hat eine Kontrollzone, die
bis auf 2'000 m AMSL reicht und

o verfigt Gber keine

& Rund um ihre
Kontrollzone (CTR)
verfigt Emmen Uber 6
Nahkontrollbezirke.



Die TMA sind meistens treppenartig aufgebaut, das heisst die untere Grenze ist je hoher, desto entfernter die TMA
von der CTR ist. Emmen dient als Beispiel: Sudwestlich von der CTR von Emmen liegt die untere Grenze der TMA 2
auf 1'150 m Uber Meer. Die untere Grenze steigt bei der TMA 4 auf 2'050 m und bei der TMA 6 auf 3'050 m uber
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TMA (Luftraum C, D und E]

TMA werden auf der Segelflugkarte mit einer blauen
kontinuierlichen Linie umrahmt.

> Wenn die Umrahmung von einem feinen blauen
Hintergrund begleitet wird, gehort die TMA zum
Luftraum der Klasse Charly oder Delta. In diesem Fall
darfst du in diese TMA ohne Bewilligung z.B. durch den
Tower (TWR) nicht reinfliegen.

> Wenn die Umrahmung von KEINEM feinen blauen
Hintergrund begleitet wird, gehort die TMA zum
Luftraum der Klasse Echo. In diesem Fall darfst du in
diese TMA auch ohne Bewilligung durch den Tower
(TWR] reinfliegen.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

Oie TMA von Locarno hat einen
feinen blauen Hintergrund (siehe
Pfeil). Hier darfst du nicht ohne
Freigabe reinfliegen, wenn die TMA

P8 aktiv ist (Luftraum Delta).

-\, Die TMA 7 von Payerne hat keinen
7y feinen blauen Hintergrund, weil sie
22 ‘ zur Klasse Echo gehort. Hier darfst

du ohne Freigabe reinfliegen, auch

g8 wenn die TMA aktiv ist.



Eine TMA-Untergrenze darf sudlich der grinen dicken gestrichelten Alpen-Mittellandlinie nicht unter 300 m Gber
GND liegen. Und das ist eine gute Nachricht!

Nehmen wir die TMA von Meiringen als Beispiel. Sie beginnt auf 1'600 m AMSL. Und trotzdem darfst du auf 2'500
m AMSL starten und bis auf 2'800 m steigern, insofern deine aktuelle Hohe nicht grosser als 300 m uber Boden ist.

Diese Regelung betrifft nur die TMA und ist nicht fir CTR anwendbar.

Golf (bis 2'800 m)
= Boden + 300 m .

g

.I\ \\“‘ ! ;W

: _Ebden ‘. {4 !
2'500 m AMSL ™S

)

i ,r'\:,,
pen und im Tessin darfst du im Bereich einer
aktiven TMA bis auf 300 m AGL fliegen
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TRA sind TMA im Luftraum C und D, die bei Bedarf und auf Anfrage aufgrund lokaler Vereinbarungen aktiviert
werden konnen. Wenn sie aktiviert werden, gelten in einem TRA die Regeln des Luftraums Echo. TRA for gliders
sind fur den motorlosen Verkehr reserviert, also durfen wir sie grundsatzlich auch benutzen. Allerdings muss man
das Aktivierungs- und Raumungsprozedere gut kennen und auch immer dem Funk zuhoren. Sehr wahrscheinlich

werden TRA von Hangegleiter-Piloten kaum genutzt. Das Thema ist auch fur die Prafung nicht relevant und wird an
dieser Stelle nicht weiter vertieft.
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Meer, wenn sie aktiv ist. Die grine kontinuierliche Linie
bildet die geographische Ausdehnung der TRA ab.
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CTR und TMA sind beschriftet. Zu einer Beschriftung gehort...

> die Information, ob es sich bei diesem Luftraumtyp um eine CTR oder TMA handelt (1),

die Abkiirzung des Flugplatzes (Zurich = LSZH, Bremgarten = LSMD, Grenchen = LSZG, Bern = LSZB...) und

>
> eine Nummerierung (falls ein Flugplatz mehr als eine CTR oder TMA hat).
>

Zudem wird fir jeden Sektor die vertikale Ausdehnung angegeben (2).

Ui X il --\vﬂ“\v \/ Schaffhausen, Singen und Frauenfeld befinden sich unter der TMA 3 von Zdrich
5 '- . Wiy \_, [LSZH] Die TMA 3 von Zurich beginnt ab 1'700 m und endet auf 5'950 m tber

0 LS-T73

Winterth 5 :

West (E.%—;.-
1700

ﬁu'am,\\ ‘-»1,» T
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i_ 105 Thy, )mnrf
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Beschriftungen sind besonders wertvoll, wenn sich CTR und TMA von mehreren Flugplatzen Uberlappen. Erst mit
der Beschriftung findet man heraus, zu welchem Flugplatz eine TMA gehort.

Ein Beispiel: Die TMA 4B von Zurich gehort zum Luftraum C, beginnt auf 1'700 m AMSL (siehe blauer Pfeil) und
endet auf 5'950 m AMSL. Die Abbildung verdeutlicht die Ausdehnung der TMA 4B von Zurich (die schwarzen Pfeile
zeigen die Beschriftung). Wenn die TMA 3 und TMA 5 von Emmen (1), die CTR und TMA von Diabendorf (2) und die
CTR 2 von Zirich (3) inaktiv sind (und das kommt vorl), ist es erlaubt unter der TMA 4B von ZUrich (siehe
hervorgehobene Flache in der untenstehenden Abbildung), ohne Bewilligung bis auf 1'700 m tber Meer zu steigen!
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Es gibt CTR und TMA, die nicht immer aktiv sind. Sie
werden entweder als HX oder als TEMPO klassifiziert.

Kannst du mit HX- und TEMPO-CTR und -TMA umgehen,
kannst du vom Luftraum Schweiz das Maximum fur deine
Streckenflige raushalen.

Oer Kreis zeigt in welcher Position das Foto EMMEN CTR ist inaktiv. Wir sind frei tber Luzern auch ohne

geknipst wurde (Sicht: Richtung Stden) 3 Freigabe zu fliegen
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HX-CTR und HX-TMA haben unbestimmte Betriebszeiten,
das heisst sie konnen jederzeit (nach einem Zeitfenster
von 30 Minuten) aktiviert werden.

> Merke dir: Mit DABS findest du nicht heraus, wann eine
HX-Zone aktiviert wird!

Alle CTR und TMA, die unbestimmte Betriebszeiten haben,
tragen die Beschriftung HX. Wenn du die Segelkarte genau
studierst, merkst du, dass die Mehrzahl der CTR und TMA
als HX eingestuft sind.

Wir werden noch lernen, dass es auch TEMPO-TMA gibt. Die
Aktivierungszeit von einer TEMPO-TMA ist schon am Vortag -

bekannt. Wie man eine TEMPO-TMA erkennt, sehen wir
spater.

> Merke dir: Mit DABS findest du heraus, ob eine TEMPO-
TMA aktiv ist.

Wie findest du heraus, ob eine HX-Zone aktiv ist oder -
weil inaktiv- ohne Freigabe durchgeflogen werden kann?

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Mit einem kostengunstigen Funkgerat kannst du die Info-
Frequenz der TMA von Basel, der CTR und TMA von Emmen
und der CTR von Buochs und Alpnach abhéren. Auf der Info-
Frequenz sendet ein Infoband, ob die HX-Sektoren aktiv ‘
sind oder nicht.

Die Info-Frequenzen findest du auf der Segelflugkarte:
> INFO Basel: 134.675
> INFO Emmen-Buochs-Alpnach: 134.125
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Falls die XH-TMA 1-2-3 von Basel inaktiv sind, darfst du

z.B. Giber Oensingen bis auf 3'050 m (ber Meer steigen. Das

Info-Band strahlt diese erfreuliche Mitteilung aus:

Basel TMA sectors Tango not active...

Activation announced on frequency 134,675 -
Monitoring mandatory. If no contact on this frequency,
contact BALE INFO 121,250.

Falls die XH-TMA 1-2-3 von Basel aktiviert werden, wird
folgende Mitteilung ausgestrahlt:

Activation of Basel TMA sectors Tango at HHmm UTC
(z.B. 14:30). Contact BALE INFO 121,250 for transit
clearance in Delta airspace or vacate the airspace.

In diesem Fall muss man rechtzeitig den Luftraum Delta
verlassen. ACHTUNG: DIE AKTIVATIONSZEIT WIRD ALS UTC
ANGEBEN, das heisst 14:30 im Sommer bedeutet 16:30.

lautet:

Basel TMA sectors Tango active..
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In diesem Bereich darfst du bis 3'050 m Gber Meer fliegen, falls die HX-
. TMA Tango 1 bis 3 inaktiv sind.

Falls dagegen Tango 1 bis 3 aktiv sind, dann darfst du z.B. uber Balsthal
. und Oensingen bis 1'750 m tber Meer fliegen. Dartber beginnt der
. Luftraum Delta.

. Sei dir jedoch bewusst: Wenn du zwischen 1'600 und 1'/50 m uber

Falls die HX-TMA 1-¢-3 von Basel aktiv sind, darfst du Uber Meer fliegst, dann bewegst du dich in dieser Region schon in der TMA

Oensingen bis max. 1'7/50 uber Meer steigen. Die Mitteilung von Basel (falls sie aktiv ist). Da sie jedoch zur Luftraumklasse Echo
. gehort, darfst du hier sein. Eventuell wirst du die Gelegenheit haben,

. Piloten aus Basel auf gleicher Héhe zuzuwinken.



Die Info-Frequenz von Emmen, Alpnach und Buochs O T A\
informiert dartber, ob die HX-Sektoren aktiv sind. | e ) "

I AL | Schmiedriied )’ \ \ \
s o TR
Uber die TEMPO-TMA von Alpnach gibt die Info-Frequenz i \\ \ rahc |
dagegen keine Auskinfte (mehr dazu bald...). U N

: g,g,gq ;” \

Glucklicherweise wird die Mitteilung auf die Info-Frequenz
nicht nur auf Englisch, sondern auch auf Deutsch
ausgestrahlt. So tont das Beispiel einer deutschsprachigen
Mitteilung:

Kontrollzone Emmen 1 und TMA ist aktiv.
Kontaktieren Sie Emmen Turm auf 120.425.
Kontrollzone Emmen 2 ist nicht aktiv.
Halten Sie Horbereitschaft auf 120.425.
Kontrollzone Alpnach ist aktiv.
Kontaktieren Sie Alpnach Turm auf 128.475.
Kontrollzone Buochs ist aktiv.
Kontaktieren Sie Buochs Turm auf 119.625.

Wenn man diese Mitteilung hort, dann ergibt sich, dass die
hier gelb abgebildeten Sektoren mit Sicherheit aktiv sind.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben. L7



Die Departure-Frequenz von Zirich (125.950) und ATIS
(129.0) informieren mit einem Infoband, ob die
Kontrollzone 2 von Zirich (CTR 2) sowie die TMA 14 und
TMA 15, die dazu gehoren, aktiv sind. Leider vermittelt die
Departure-Frequenz viele Details, die fur uns gar nicht
notig sind. Hier ein Beispiel: Fettmarkiert ist der fur uns
relevante Teil der Mitteilung:

This is Zurich departure information whisky:.
Departure runway 28. ILS approach.

Met-Report 0720:

Wind 300 degrees, 4 knots, visibility 7 km, showers in

proximity. Clouds: few 900 feet, scattered 1'200 feet, broken

7'000 feet, temperature 9, dewpoint 7, QNH 1015. Moderate

turbulence forecast between 2500 feet and FL 160, moderate

icing observed between FL 60 und FL 140.

Transition level 70.

CTR 2 is not active, TMA 14 and 15 are not active.
Zurich departure information whisky.

Wenn du horst
«CTR 2 is not active, TMA 14 and 15 are not active.», dann
heisst es, dass die Kontrollzone 2 von Zurich und die TMA
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| Falls du hérst «CTR 2 is not active, TMA 14 and 15 are not active.»,

i dann sind die Kontrollzone 2 und die TMA 14 und 15 von Zrich nicht
. aktiv. Wie hach du hier fliegen darfst und ob uberhaupt, hangt davon
. ab, wo du gerade bist, da es in diesem Gebiet noch andere

. Kontrollzonen, TMA und Luftstrassen gibt.



Die INFO-Frequenz von Locarno (133.450, Telefon: 091 816
17 44) informiert mit einem Infoband, ob die gleichnamige
Kontrollzone und die TMA 1 bis 6 aktiv sind. Mit dem Info-
Band werden zahlreiche Details vermittelt. Nur wenige
davon sind fur uns relevant. Hier ein Beispiel: Fettmarkiert
ist der Teil der Mitteilung, der uns interessiert.

This is Locarno Information.

This is Locarno arrival departure information Lima.

Time: 0650. Runway news air traffic control.

Caution: Parachute activity!

Airspace delta active. For start up or taxy contact
ground: 121.7. Terminal control area active.

Wind variable 3 knots, visibility 8 km. Clouds: few 500
feet, scattered 4'500 feet, broken 5'500 feet, temperature
11, dewpoint 10, QNH 1016, Nosig.

Locarno arrival departure information Lima

Wenn du horst «Airspace delta active», bedeutet dies, dass

die CTR von Locarno aktiv ist. Wenn du horst, «Terminal
control area active», bedeutet dies, dass die TMA aktiv
sind. Ein Audio-Beispiel findest du auf

>  www.bsteps.ch/abc/013.htm
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T™MA 135
TMA 2,46 Locarno
Locarno ‘

CTR
Locarno

Falls du horst «Airspace delta active», dann ist die Kontrollzone aktiv.
Falls du horst «Terminal control area active», dann sind alle TMA aktiv.

Ware z.B. die TMA 2 inaktiv, dann konntest du uber Locarno bis 3'950
. m Uber Meer steigen.


http://www.5steps.ch/abc/013.htm

Um die Flugplanung zu erleichtern, hat die Luftwaffe fir
Locarno eine Facebook-Seite eingerichtet, auf der man
nachsehen kann, ob die TMA voraussichtlich inaktivist
IR U 2 fristig (innerhalb von 30 Minuten) eine
SN Rl S oder eine Aktivierung
grundsatzlich geplant ist (rot).

Rechtlich verbindlich ist jedoch einzig die INFO-Frequenz
von Locarno (Funk oder telefonisch)

> Facebook
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0 TMA LOC - "HX"

La pianificazione & solo informativa. Stato ufficiale secondo ATIS LOCARNO/
Planung ist nur informativ. Offizieller Status gemdss ATIS LOCARNO
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Planning is only for information. Official state according to ATIS LOCARNO Freq: 133.450 MHz
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Mit grosster Wahrscheinlichkeit wird die TMA von Locarno am

19.2.2017 den ganzen Tag inaktiv bleiben.



https://www.facebook.com/TMA-Locarno-1037676889614177/?fref=ts

Es ist auch maglich sich telefonisch zu informieren, ob
gerade jetzt die HX-TMA von Basel, die CTR und TMA von

Emmen, die CTR von Alpnach, die CTR von Buochs, die CTR2

und TMA 14+15 von Zrich, die CTR und TMA von Locarno
und zusatzlich die CTR und TMA von Meiringen aktiv sind.

Die Telefonnummer der Infobander (und die Info-
Frequenzen) findest du auf:

> www.bsteps.ch/meteo

am Ende der Seite.

Fur Piloten mit Flugstrecken-Ambitionen wird es dennoch
kaum maglich sein, ohne Funk zu fliegen, da HX-Luftraume
grundsatzlich innerhalb 30 Minuten aktiviert werden

konnen und wenn dies geschieht, sollte der Pilot in der Luft

dartber Bescheid wissen.
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0800 49 63 47



http://www.5steps.ch/meteo
http://www.5steps.ch/meteo

Fir die CTR und TMA von Payerne, Dibendorf und St. Gallen

sowie fir die CTR von Lugano verfigen wir Gber keine
Infobander oder Info-Frequenzen, die man abhoren kann,
um herauszufinden, ob der Luftraum Delta aktiv ist. Heisst
es - wenn man mit dem TWR nicht sprechen will oder darf
- muss man einfach akzeptieren, dass diese CTR und TMA
aktiv sind? Nicht ganz...

Wenn du ein Funkgerat hast, mit dem du die Info-Frequenz

abhoren kannst, kannst du auch die Funkfrequenz vom
TWR einstellen (die jeweilige Frequenz findest du auf der
Segelflugkarte)... und dann warten, bis sich jemand beim

TWR anmeldet. Wenn sich jemand beim TWR anmeldet und

die CTR / TMA inaktiv ist, wird ein Info-Band auf diese
Frequenz etwas mitteilen wie «DJubendorf (TR and TMA are
not active» oder «Ddbendorf Airspace Delta is not active».

Dann weisst du, dass mindestens zurzeit die
entsprechende CTR und TMA inaktiv ist.

Daran denken: Fur militarische Flugplatze gibt es ein
erhohtes Risiko, dass HX-CTR und HX-TMA um 13:15
aktiviert werden: Militarische Flugplatze sind auf der
Segelflugkarte rot eingefarbt und zivile/militarische
Flugplatze werden mit einem Doppelkreis abgebildet.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

12500
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Emmen ist ein militarischer Flugplatz (deswegen rot eingefarbt)
und Buochs ist Militar/Zivil gemischt (deswegen mit einem
Doppelkreis abgebildet).



Esist 13:10 und Franz ist bereit mit dem Gleitschirm vom
Pilatus zu starten. Kurz Uberprift er noch telefonisch (041
620 91 06), ob die CTR von Emmen inaktiv ist. Das ist der
Fall. Dass die (TR bald aktiviert wird, darliber sagt das
Infoband nichts. Nun startet er und fliegt 20 Minuten
spater Gber Luzern (Luzern befindet sich in der CTR von
Emmen). Was Franz nicht weiss, ist, dass die CTR von
Emmen um 13:15 aktiviert wurde. Um 13:40 landet er in
Luzern.

Dazu eine erste Frage: War der Flug legal?

Der SHV und das BAZL beantworten die Frage mit einem
«Ja», denn eine HX-Zone hat fur die Aktivierung eine
zeitliche Toleranz von 30 Minuten.

Franz ist in eine aktive Kontrollzone ohne Freigabe ganz
legal geflogen. Interessantes Konzept!

Nun lies auch die nachste Seite..
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Wenn man die Verordnung zum Thema HX studiert, dann
sollte man die Frage «War der Flug von Franz legal?»
eigentlich mit einem Nein beantworten.

In der Verordnung liest man:

«Ist das Einholen der Information tber den aktuellen
Luftraumstatus nicht mdglich oder wird auf die Uberpriifung
verzichtet, ist dieser Luftraum als aktiv zu betrachten».

Und.

«Alle Luftfahrzeugfihrer haben bei einem Flug durch einen
deaktivierten, als HX bezeichneten Luftraum dauernde
Horbereitschaft auf der Frequenz, auf der die Statusabfrage |
erfolgte, aufrechtzuerhalten, damit sie iber (. - Landeplatz in Luzern (13:40)
Statusanderungen benachrichtigt werden konnen.» ‘

Die «30 Minuten» werden in der Verordnung nicht erwahnt!
Und die Aussage «dauernde Horbereitschaft auf der

Frequenz» muss gewahrleistet sein, deutet darauf hin,

dass Franz ohne Funkgerat vom Pilatus gar nicht starten
durfte, weil eine HX-Zone jederzeit aktiviert werden kann.

Lies weiter..
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Ist nun der Flug von Franz legal? Keine Ahnung!

Erwarte von mir keine Losung des Ratsels: Die Aussagen
des BAZL und die Verordnung widersprechen sich. Wer in
diesem Bereich Entscheidungskompetenz hat, ist
gefordert, Klarheit zu schaffen.

War der Flug von Franz mindestens sicher?

Eine telefonische Umfrage mit mehreren
Flugverkehrsleitern hat ergeben, dass manche davon
wissen, dass wahrend 30 Minuten nach der Aktivierung
einer CTR im kontrollierten Luftraum mit Hangegleitern
gerechnet werden muss. Andere gehen von 15 Minuten
aus. Manche kennen diese Regel nicht und ignorieren
daher, dass in «ihrem» Luftraum die ersten 30 Minuten
nach der Aktivierung der HX-CTR womaglich Hangegleiter
fliegen. Ob der Flug von Franz sicher ist, bezweifle ich.

Nun kennst du den aktuellen Stand der Dinge. Du
entscheidest selbst, was du machen willst. Mein Tipp:
Kaufe dir ein passives Funkgerat, um die Flugplatz-
Frequenz mitzuhaoren. Wenn du in der Luft bist und
feststellst, dass die HX-Zone, in der du dich gerade
befindest, aktiviert wird, gehe landen.
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Flugplatz von Emmen

(aktiv ab 13:15)




Wenn eine TMA als TEMPO klassifiziert ist, findet man mit
DABS heraus, ob, wann und auf welcher Hohe die

entsprechenden Sektoren aktiv sind. Info-Frequenzen und
Info-Bander geben dazu KEINE Auskunfte.

Wir werden spater das Thema «DABS» vertiefen. Vorlaufig
reicht die Information, dass wenn eine TEMPO-TMA aktiv
ist, die TMA in DABS mit roten Linien hervargehoben wird.
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Vergleiche, die HX-TMA von Emmen (LSME) mit dem
TEMPO-TMA von Alpnach (LSMA): Dann merkst du, dass
die TEMPO-TMA von Alpnach einen deutlich feineren blauen
Hintergrund als die HX-TMA von Emmen hat. So erkennst
du eine TEMPO-TMA: Vom feinen blauen Hintergrund.

Zu den TEMPO-Sektoren gehoren die TMA 1 bis 3 von Sion
und die TMA von Alpnach.
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Die TMA von EMMEN (LSME) hat einen breiterdg und intensiveren
blauen Hintergrund als die TMA von Alpnach (LSMA).

Oaraus folgt: Die TMA von Emmen ist HX. Die TMA von Buochs ist
TEMPO. Um herauszufinden, ob die TMA von Emmen aktiv ist,
brauchst du die Infofrequenz. Um herauszufinden, ob die TMA von
Alpnach aktiv ist, brauchst du DABS.



Die Korrekturtabelle und Flight Level



Vielleicht ist dir aufgefallen, dass manche Hohenangaben
auf der Segelflugkarte KEINEN Hintergrund und andere
Hohenangaben EINEN Hintergrund haben.

. (ber Meer und dies unabhéngig vom
... aktuellen Luftdruck. Das heisst:

T : : i
> Die Hohenangaben OHNE Hintergrund sind Hohen dber j 1000 m sindimmer 1600 m.

Meer, die vom Luftdruck der Luft unabhangig sind.

> Die Hohenangaben MIT Hintergrund sind Hohen dber

Meer, die vom Luftdruck der Luft abhangig sind. Grenche A

964.9 | 1015.6|.10158
110156 {0

=

A\ ' Der Luftdruckwert (QNH) in Grenchen

Der Luftraum Charly im Mittelland beginnt ab einer Hohe
von 3'050 m AMSL. Die Héhenangabe hat einen Hintergrund | —#@ibech.” "\
(1). Das heisst 3'050 m sind auch wirklich nur 3'050 m Gber 7 s anr s
Meer, wenn der Luftdruck zwischen 1010 hPa und 1019 hPa ' Der Luftraum Charly iiber Madiswil beginnt ab einer Hohe von 3'050 m

liegt. Uber Meer, wenn der Luftdruck zwischen 1010 und 1019 QNH betragt.
) ) . Steigt der Luftdruck auf 1030 hPa, dann beginnt der Luftraum Charly
Wenn der Luftdruck 1030 hPa betragt, musst du gemass | erst ab 3'150 m (iber Meer. Den aktuellen Luftdruck erfahrst du u.a. auf

Hohekorrekturtabelle, die du auf der Segelflugkarte findest, | www.5steps.ch/meteo oder mit der MeteoSwiss-App.

die Zahl 3'050 um 100 m erhéhen (2). Mit 1030 hPa beginnt Regional ONA Rogional ONH
der Luftraum Charly nicht auf 3'050 m, sondern erst auf in hPa” in hPa*
3'150 m iber Meer. Und wenn der Luftdruck auf 1008 hPa >1037 +200 m MU i
. . . ; 1032-1036 +150 m 10051009 |  50m 0
sinkt, musst du 50 m subtrahieren (3). In diesem Fall 3 10261031 | +100m — —
beginnt der Luftraum Charly schon auf 3'000 m uber Meer. 1020-1025 +50 m C_994-999 -150 m )
i 1010-1019 0 <993 -200 m

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben. 59


http://www.5steps.ch/meteo

Die Hohenkarrektur-Tabelle findet auch Anwendung bei den
Hohenangaben, die - ausserhalb von CTR und TMA - den |
Luftraum der Klasse Echo vom Luftraum der Klasse Charly
trennen. Als Erinnerung:

> Fur Jura und das Mittelland: 3'050 m dber Meer
>  Fir die Alpen (MIL ONJ: 3'950 m (iber Meer
>  Fir die Alpen (MIL OFF); 4'550 m (ber Meer

Die Aviatik denkt aber nicht in m, sondern in Fuss und in FL
(Flight Level). Und schon sehen die Héhenangaben in FL viel
runder aus: |

> Fur Jura und das Mittelland: FL 100 (oder 10'000 Fuss)
> Furdie Alpen (MILON): ~ FL 130 (oder 13'000 Fuss)
> Fir die Alpen (MIL OFF): FL 150 (oder 15'000 Fuss)

FL 100 entspricht 3'050 m bei einem Luftdruck von 1013
hPa und 3'150 m bei einem Luftdruck von 1030 hPa. Weil
wir nicht in FL, sondern in m denken, brauchen wir fur die
Hohenangaben mit Hintergrund die Hohekorrekturtabelle.
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FL 100 hat immer eine vertikale Ausdehnung von 3'050 m. Warum die obere Grenze manchmal hoher und
manchmal tiefer als 3'050 m Uber Meer liegt, hat mit dem aktuellen Luftdruck auf Meereshohe zu tun.

4 3050 m (FL 100)

3050 m

Meer ¥ onw - 1013 hea

Wenn der Luftdruck auf Meereshohe 1013

hPa betragt, dann befindet sich die untere

Grenze von FL 100 auf Meereshohe und die
obere Grenze auf 3050 m Uber Meer.

4 3200 m (FL 100)

3050 m

Y_-QNH = 1'013 hPA
Meer

QNH = 1'033 hPA

Wenn der Luftdruck auf Meereshohe 1033
hPa betragt, dann befindet sich der Luftdruck
von 1013 hPa auf einer grosseren Hohe (der
Luftdruck nimmt mit der Hohe ab). Sowohl die
untere wie auch die obere Grenze von FL 100
steigen.

4 2900 m (FL 100)

3050 m

Meer

QNH = 995 hPA
Y_-QNH = 1'013 hPA

Herrscht auf Meereshahe ein Luftdruck von
995 hPa, dann liegt der Luftdruck von 1013
hPa hypothetisch unter der Meereshohe (der
Luftdruck nimmt mit sinkender Hohe zu). Die
untere Grenze von FL 100 befindet sich nun
unter dem Meerspiegel und auch die obere
Grenze rutscht als Folge daraus nach unten.
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Es gibt aber einen Ausweg, um keine Hohenkaorrektur-
Tabelle nutzen zu mussen.

Fliegst du mit einem GPS, kannst du auf «Alti 1013» (oder
«QNE») driicken und so die Hohe iiber Meer basierend auf | FIYTEC swismrina
der Standardatmosphare, namlich 1013 hPa, anzeigen. 2200
Wenn du diese Funktion anwendest, brauchst du die | 0 o
Umrechnungstabelle auf der Segelflugkarte nicht mehr.

3PS

Die absoluten Hohenangaben Uber Meer, die am Display
angezeigt werden, werden aber mit «Alti 1013» / «QNE»
nicht mehr stimmen. Das heisst: Wenn dein GPS 3'050 m
uber Meer anzeigt, wirst du dich in Wahrheit mit einem
Luftdruck von 1030 hPa auf etwa 3'150 m befinden. Das
wichtigste Ziel erreichst du dennoch: Du wirst nicht in
einen verbotenen Luftraum ohne Bewilligung reinfliegen.

Peilung W

. oimw

Wenn du «ALTI 1013» oder «QNE» drickst, brauchst
du keine Hohenkorrektur-Tabelle mehr
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Daily Airspace Bulletin Switzerland DABS



DABS ist eine geniale Erfindung, die das Leben von
Hangegleiter-Piloten sowie von allen
Flugverkehrsteilnehmern, die nach Sichtflugregeln fliegen,
erheblich (1) erleichtert.

DABS zeigt geographisch, welche

> Gefahrengebiete (Danger Areas = D-Areas) und
Flugbeschrankungsgebiete (Restricted Areas = R-
Areas), die auf der Segelflugkarte erscheinen,

> sonstige Schiess- und R-Areas, die NICHT auf der
Segelflugkarte erscheinen und

> TEMPO-TMA (diese mit dem dinnen Hintergrund)
wann und wo aktiv sind.

Gelegentlich wird der Luftraum aus besonderen Granden
gesperrt: Zum Beispiel um eine Suchaktion zu erleichtern
oder bei Anlassen wie das Davos Forum, die Street Parade
und eine Flugshow. Diese gesperrten Gebiete werden auch
per DABS kommuniziert.

Dagegen gibt DABS KEINE Auskiinfte iiber HX-CTR und
HX-TMA.
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Ich betone noch einmal: «Zum Gluck gibt es DABS».

Die Alternative sind die aufwandigen komplizierten NOTAM (=Notice to Airmen).

Um NOTAMS zu interpretieren, braucht man nicht nur englische Kenntnisse, sondern auch ziemlich viel Ubung.
Hangegleiter-Piloten waren gezwungen zu lernen, die NOTAM zu lesen, wenn es kein DABS gabe. Aber weil es
DABS gibt, erlbrigt sich die Notwendigkeit sich mit den NOTAM-Mitteilungen zu beschaftigen.

B)
D)
E)

F)

1404290800 C)1404291330
0800-0900 1230-1330
TEMPO R-AREA ESTABLISHED DUE TO AIRDISPLAY, BELLECHASSE AD,

RADIUS 10.0 KM (4659N00709E RADIUS 6.2 NM). BERN TMA EXCLUDED, IN
SOUTH LIMITED BY LINE CUDREFIN - WOHLEN BEI BERN.

ENTRY PROHIBITED WHEN ACT, EXC HEL EMERG MEDICAL SER (HEMS).

FOR INFO ON ACT CTC PAYERNE TWR 128.675. HEMS FLT CTC COOR FREQ
130.800.

GND G)FL130

NOTAM sind nicht so benutzerfreundlich wie DABS. Weil uns in der Schweiz DABS zur
Verfugung steht, erubrigt sich fur Hangegleiter-Piloten die Notwendigkeit, zu lernen
mit NOTAM umzugehen.
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Gemass Artikel 8 der Verordnung tber die Verkehrsregeln fir Luftfahrtzeuge ist der Kommandant verpflichtet, sich
vor einem Flug mit allen dafur massgebenden und verfugbaren Unterlagen vertraut zu machen.

Verordnung des UVEK 748.121.11
iiber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge

(VVR)!

vom 4. Mai 1981 (Stand am 1. April 2011)

Das Eidgendssische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommumikation (UVEK),

gestiitzt auf Artikel 75 der Luftfahrtverordnung vom 14. November 19732,
verordnet.3

Art. 8 Flugvorbereitung

1 Vor einem Flug hat sich der Kommandant mit allen dafiir massgebenden und ver-
fiigbaren Unterlagen vertraut zu machen.

Daraus folgt: Auch Hangegleiter-Piloten sind verpflichtet, DABS zu konsultieren, bevor der Flug beginnt. Wer das
nicht tut, gefahrdet grobfahrlassig die eigene Sicherheit und diese anderer Luftverkehrsteilnehmer/-innen.

Falls man in einen unerlaubten Luftraum reinfliegt, weil man DABS nicht konsultiert hat oder noch schlimmer falls
etwas passiert, muss man mit Sanktionen rechnen.
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S0P DABS

DABS kannst du entweder auf der Wetterseite unter:

>  www.bsteps.ch/meteo

herunterladen oder mit Google suchen.

Dabei handelt es sich um eine PDF-Datei, die schon am
Vortag veroffentlicht wird, was fur die Flugvorbereitung
hilfreich ist. Am Flugtag selbst musst du jedoch die
aktuellste Version zur Sicherheit konsultieren.

DABS bildet auf der ersten Seite die Schweiz ab. Alle roten
Bereiche in DABS stellen Gebiete dar, wo man mit
Restriktionen rechnen muss. Die blauen Gebiete sind
dagegen nur CTR (permanent oder HX), die als Orientierung
dienen, aber sonst in DABS keine weitere Bedeutung
haben.

Siehe die Abbildung: DABS zeigt unter anderem, dass das
Flugbeschrankungsgebiet «R¢Z» aktiv ist. Um Details dazu
zu erhalten, muss man auf die zweite Seite von DABS
wechseln. Da erfahrt man, dass das
Flugbeschrankungsgebiet R2 zwischen 06:45 und 07:25
UTC, 11:45 und 12:25 UTC und 13:45 und 14:25 UTC
zwischen FL 100 und FL 130 aktiv ist.
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Das DABS von 12. Mai 2014 zeigt, dass rund um Rapperswil |
ein neues Gebiet mit Einschrankungen eingefihrt wurde.
Das Gebiet wird als «W0513/14» bezeichnet und erscheint
sonst nicht (1) auf der Segelflugkarte.

Erst wenn wir auf die 2. Seite von DABS wechseln, erfahren
wir, um was es sich dabei handelt: |

«\WW0513/14» ist eine R-Area (Restricted Area), die | .
zwischen 8:00 und 9:00 UTC aktiv ist und vom Boden - '

! LIshis A
(GND] bis FL 100 reicht. | | | A " N\ = pare
i NG MuA o
. . i - Fistact = o, r\-gelllr qu a ‘
Im Sommer gilt es: Lokale Zeit = UTC + 2 Stunden | T B '(1 i) settrune
: ! i -‘p'é"l Hachas i "1'3 S Lora
\\ — _ T Priledaln wus'la“--ﬂ'"'ii-‘*-'.
L k5 (o ~+ 1 ) _ !-JLSMF
A D-12 7 ziane
i Lotathal
ird b I
e LALISER
Firing-Nr Validity Lower Limit Upper Limit Location : Center Point Covering Radius Activity / Remarks
D-/R-Area uTtc AMSL or FL AMSL or FL
NOTAM-Nr
WO0513/14  0B00D -0900 GND FL100 WANGEN LACHEN AD AT1219N 0085202E 10.0 KM/5.4 NM R-AREA ACT. ENTRY PROHIBITED.

FOR INFO CTC ZURICH INFO 124.7
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Das DABS von 29. Juli zeigt, dass die D-Area 12 aktiv ist,
namlich von 8 Uhr bis 12 Uhr LT (Lokale Zeit) und dann

wieder von 13 Uhr bis 23 Uhr LT vom Boden (GND) bis auf
einer Hohe von 1'800 m (= 5'900 Fuss) Gber Meer. In eine
D-Area darfst du reinfliegen, es ist aber nicht empfohlen.

/usatzlich macht DABS die Leser/-innen auch auf intensive
Hangegleiter-Aktivitaten in der Nahe von Zweisimmen
aufmerksam, siehe der grine Pfeil (vermutlich findet ein
Wettkampf statt). Diese Nachricht richtet sich eher an
Flugzeugpiloten, die so erfahren, dass es besser ist,
wahrend dem ganzen Tag - das Gebiet rund um
/weisimmen zu vermeiden.

Firings / AlP-Areas / Warnings:

Firing-Nr Validity Upper Limit Location
D-/R-Area uTC AMSL or FL
NOTAM-Nr

SIHLTAL

D-12 0600 - 1000 GND 1800m / 5900ft
1100 - 2100

B0230/14 0530 - 1005 REF AIP REF AIP SION TEMPO MIL TMA ALL SECT
1115 - 1505
Activities not shown on the DABS Chart Side:
NOTAM-Nr Validity Lower Limit Upper Limit Location
uTcC AMSL or FL AMSL or FL
B0537/14 0600 - 1600 GND 1500m / 5000ft BERN CTR
W0813/14  0600-2000 GND FL100 ZWEISIMMEN
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Center Point

470140N 0085126E

461816N 0073734E

Center Point

465701N 0072719E

463300N 0072253E

Engelberg

-~ ASTRTEM

Covering Radius

3.6 KM/1.9 NM

15.0 KM/8.1 NM

Covering Radius

13.8 KM/7.4 NM

9.3 KM/5.0 NM

O Attclorf

SLKLAUSEN

Amsteq
Activity / R

D-AREA ACTIVE

MIL TMA ACTIVE

Activity / R

CTR CLSD FOR TRANSIT
BLW 5000FT

INTENSE GLIDER ACTIVITY @

IN VICINITY OF ZWEISIMMEN



S0P DABS

Es gibt Aktivitaten, die nicht auf der ersten Seite von DABS erscheinen. Dabei handelt es sich haufig um
Aktivitaten, die die ganze Schweiz betreffen und geographisch nicht abgebildet werden konnen. Diese Aktivitaten
erscheinen unter «Activities not shown on the DABS Chart Side» (1). Haufig handelt es sich um Meldungen, die
fur Hangegleiter-Piloten nicht relevant sind.

Es gibt aber auch Ausnahmen, z.B. wenn die militarischen Operationen zeitlich ausgedehnt werden. Und das muss
man wissen.

Beispiel: Es ist 12:30, also MIL OFF. In den Alpen fliegt der Pilot auf z.B. 4’200 m tber Meer. Ist der Flug legal?
Nein! Weil an diesem Tag Militarfliige von 0630 bis 1700 UTC stattfinden (2), liegt die untere Grenze des
Luftraums Charly den ganzen Tag auf FL 130 / 3'950 m (wie wenn es ununterbrochen MIL ON ware).

I I | |
fomm - oo Fommm o Fommmmm o e o T T TP +
|1~18885f’15|9998—8599 21@@—2359| GHND | 17e8,/55868 | AMLIKON AD | D-AREA ESTABLISHED. UMMAMNMWED |
| | | | | 473426N BB98382E 1.5 KM/6.8 NM | AERIAL VEHICLE ACTIVITY. |
$ommmm - Fommm e - Fommm o= Fommmmm e — - e e Fmm e -
|BE3685#'14|9@@8—2359 | ope/ 3080 | FL13@ | SION TMA SECT 1 | TMA SECT 1 ACT HX ONLY |
| | | | 461616N @072940E 4.7 KM/2.5 NM | |
a ——————— B fommm oo Fommmmm e m - o Fmm e -
Activities not shown on the DABS Chart Side:
fomm - oo Fommm o Fommmmm o e o T T TP +
|1~18112f’15|9638—1?99 | FL13@ | FL1G@ | SWITZERLAND FIR | HOURS OF MIL FLIGHT OPERATIONS |
| | e | | | 4cd588N BBE8E8BE 181.5 KM/98.8 NM| REF VFR MANUAL GEN 1-5-1/2 |
$ommmm - Fommm e - Fommm o= Fommmmm e — - e e Fmm e -
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In der Segelflugkarte sind verschiedene R- und D-Areas
abgebildet. Ob sie aktiv sind oder nicht, erfahrst du mit
DABS.

Grundsatzlich gilt:

> In aktiven Flugbeschrankungsgebieten (Restricted
Areas) darf man nicht reinfliegen. Wer das tut, muss
mit Sanktionen rechnen.

> Inaktiven Danger Areas darf man reinfliegen, aber es
ist nicht zu empfehlen, da in diesen Luftraumen
Aktionen stattfinden, die lebensgefahrlich sind. Wer es
trotzdem tut, muss nicht mit Sanktionen rechnen.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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S0P DABS

Um jedes Missverstandnis zu vermeiden, wird das Thema
grunes und rotes «R» noch einmal erwahnt:

> In Flugbeschrankungsgebieten, die rot geschrieben
sind, finden militarische Aktivitaten statt. Wenn die
roten R aktiv sind, darfst du nicht reinfliegen!

FIugbeschrankungsgeblet
H|erdarfstdu mchtfhegen 3'950 m

> InFlugbeschrankungsgebieten fur Segelflugzeuge, die
grun geschrieben sind, darfst du fliegen. In diesen
Gebieten gelten zwischen Anfang Marz bis Ende |
Oktober im Luftraum Echo reduzierte Wolkenabstande:
100 m horizontal und 50 m vertikal. ‘

3'050 m '

Wolkenabstande:
15km/300m

Wolkenabstande

100 m/50 m
1'510 m
.. 15km/300m
m
910 m Ausserhalb Wolken
Amden
FR 15:00 LT, QNH 1016
Sommer

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben. 72



Zahlreiche R-Areas (R39A bis R39E) werden rund um

Engelberg und Buochs in der Segelflugkarte abgebildet,
welche einen ziemlich chaotischen Eindruck hinterlassen
und scheinen zu suggerieren, dass es kaum erlaubt ist, in

diesem Gebiet zu fliegen. Der Eindruck tauscht.

> 0b R39A bis E aktiv sind, erfahrst du mit DABS.

> Falls aktiv darfst du trotzdem in diesem Gebiet im

Luftraum Golf fliegen (d.h. bis 600 m AGL). Diese

Information wird per DABS kommuniziert und betrifft

nur (1) R39A bis E.
> R39 hat als untere Grenze «NOTAM». Praktisch

bedeutet dies fur dich, dass du in DABS erfahrst, ab

welcher Hohe R29 im Luftraum Echo beginnt.

l x.c;)‘ u >
3950 |\SASTP
o/ N2

N

/'DJ N
"‘ 128.

0
950}
ND. W
475

Beispiel: DABS von 11.11.2015 hat die Piloten informiert, dass R39A bis C von 9:00 bis 11:00 UTC
und dann wieder von 14:00 bis 16:00 UTC ab 2'450 m uber Meer bis FL 130 aktiv sind. Schwalmis
befindet sich in der Mitte von LS-R39B und liegt auf etwa 2'400 m Uber Meer. Als Folge daraus darf
hier der Pilot trotz unterer Grenze von 2'450 m bis auf 3'000 m Gber Meer steigen.

I W1952/15
[

I W1954/15
[

I W1955/15
!

2450m / 8000ft

2450m / 80001t

2450m / 80001t

FL130

FL130

FL130

TEST FLIGHT AREA PC24

TEST FLIGHT AREA PC24

TEST FLIGHT AREA PC24
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465311N 0081435E 8.9 KM/4.8 NM

465352N 0082513E  10.0 KM/5.4 NM

465652N 0084033E  14.2 KM/7.7 NM

Engelberg

~sSUSTEN
TEMPO R-AREA LS ACTIVE
AIRSPACE E ONLY

TEMPO R-AREA LS-R398 ACTIVE
AIRSPACE E ONLY

TEMPO R-AREA LS-R39C ACTIVE
AIRSPACE E ONLY

W1952/15 | \w1954/15 |

Amst

&g



Praktische Beispiele


http://www.shutterstock.com/gallery-608488p1.html?cr=00&pl=edit-00

Wenn du alle Seiten bis jetzt gelesen hast und verwirrt

bist, ist normal. Mache dir keine Sorgen. Das Thema ist |
wirklich komplex, eine Ausnahme folgt der nachsten und es
braucht ein bisschen Zeit, um sich in diesem Netz von |
Regeln zu orientieren.

Um dir zu helfen, Klarheit zu schaffen, habe ich mehrere
Beispiele vorbereitet, die fur verschiedene geographische
Gebiete, die Luftraumstruktur und die Benutzungsregeln
verdeutlichen.

Lese folgende Seiten aufmerksam durch und wenn du
etwas nicht verstehst, suche in diesen Unterlagen nach
Antworten und/oder frage deinen Fluglehrer, warum die
Losung auf diesen Seiten korrekt ist.
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et (o

FOr die nachsten Seiten gilt:

i } Hier darfst du fliegen

.} Hier darfst du ohne Freigabe nicht fliegen -

3100 m CHARLY
A

Wolkenabstand:
1.5 km horizontal
300 m vertikal

A - | Bedingungen Flugsicht: 5 km
1 “he” 11> Montag 1'380 rir. e
R s > 1 ,Uhr L ‘J Ausserhalb von Wolken
i T |12 Mai 1.5 km Flugsicht
DABS| /- Qﬁ;"emﬁa > Luftdrucl;lozz hP3a 780 m 8 Qgg_mmi§ ® Bodensicht
”””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” s
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’| Bedingungen .
“ | > Freitag > TMA 6 HX* Payerne  1'350 m
1> 1330 Uhr LT aktiv ‘ ’
> Juni * HX = Mit DABS erfahrst du nicht,
> Luftdruck 1015 hPa | ob die TMA von Payerne aktiv ist. 770 m ‘.

CHARLY

Wolkenabstand:
1.5 km horizontal

300 m vertikal
/ Flugsicht: 5 km

- Ausserhalb vpn Wolken
’—ﬁr' 1.5 km Flugsicht
AL Bodensicht
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3'150 m

CHARLY

Walkenabstand:
1.5 km horizontal

F A 1200 m 300 m vertikal
-7 Bedingungen . Flugsicht: 5 km
> Montag > TMA 7 HX Payerne aktiv { 1'030 m
| > 16:00 Uhr LT
<y Juli Ausserhalb von Wolken
c ’—pr' 1.5 km Flugsicht
> Luftdruck 1030 hPa 430 m "8 Bodensicht
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)i X Selzgchqyy 7350 P De
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e s ) esset/l 775
lygs E050 fraubrunnen -\
. Wengi % / 4
§§®ka§ A -
PN rossaffoltern | Aenenstorh/ A A ..
Bedingungen

Jk

“DABS

> Dienstag
> 12:00 Uhr LT

}') > Juli

> Luftdruck 1004 hPa

> (TR Grenchen aktiv*

* Auch wenn HX sind die CTR von
Grenchen (und die CTR /TMA von
Bern) praktisch immer aktiv

2'950 m

1'350m

430 m

CHARLY

Wolkenabstand:
1.5 km horizontal
300 m vertikal

Flugsicht: 5 km
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Bedingungen
| > Dienstag

- > 12:00 Uhr LT
2> Juli

1> Luftdruck 1028 hPa
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3'150 m

1290 m

690 m

CHARLY

Waolkenabstand:
1.5 km horizontal
300 m vertikal

Flugsicht: 5 km

Wolkenabstand:
100 m horizontal
50 m vertikal

Flugsicht: 5 km




T \oh
o - __..151.h._al- - '_\ .

P
’ﬁ” A lLan'genth

i 3

il
ol

~ Bedingungen

_L2

> Freitag

71> 15:00 Uhr LT

> Juli
> Luftdruck 1018 hPa

> Die TMA HX Basel

Ist aktiv
(gemass Infoband
oder Funkfrequenz)

3'050 m CHARLY

Wolkenabstand:
<« 1.5 km hori;ontal
300 m vertikal

Wolkenabstand:

£ 100 m horizontal
2 50 m vertikal
% '
1'080m & )(
Ausserhalb von Wolken
K@ 1.5 km Flugsicht
480 m !4 Bodensicht
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EEAY Kemmeribod

;éi*;
S A
; &

m '. Bedingungen
—| > Freitag
> 16:00 Uhr LT
> Juli
| > Luftdruck 1015 hPa
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1'520 m-

gsic

Flu

ht: 5 km Flugsicht: 8 km .

CHARLY

Wolkenabstand:

1.5 km horizontal

300 m vertikal

Ausserhalb von Walken

hﬁ\—' 1.5 km Flugsicht
A Bodensicht



4'550 m CHARLY

<if:é N

Waolkenabstand:;
1.5 km horizontal
300 m vertikal

~|'> Freitag 1520 m

1> 1715 Uhr LT
Ausserhalb von Walken

> Juli !9 .
1.5 km Flugsicht
4 LUftdrUCk 1015 hPa 920 m i mi Bodensicht
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Flugsicht: 5 km

3




CHARLY

j
\
|

S ~£ £ Waolkenabstand:

L . L0 1.5 km horizontal
Bedingungen = 300 m vertikal
| > Freitag 1'520mia o

R 1L“_OO Uhr LT = ‘ Ausserhalb von Walken
4> Juli 1.5 km Flugsicht
> Luftdruck 1020 hPa 020 m ._M_. Fy-e Bodensicht
,,,,,,,,, R-2 0750-0830 FL100 FL130 HOHGANT 464812N DDBO120E 326 KM/17.6NM  R-AREA ACTIVE e
0850 - 0930
Lu 1150 - 1230 84




4'600 m

Wolkenabstand:
100 m horizontal
50 m vertikal

| f— 3
.8 Z15%

ht: 8 km

-| Bedingungen =
|> Montag 3500m &
> 12 Wolkenabstand: o
12:30 Uhr LT 15 km horizonta?__—. Ausserhalb van Wolken
> August ' i
300 m vertikal oo 15 km Flugsicht
> Luftdruck 1021 hPa Bodensicht
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Bedingungen

3'950 m CHARLY

2'200m

1> Mittwoch > Die TMA (=300 m AGLJ
> 11:00 Uhr LT Emmen (HX) (\ Ausserhalb von Wolken
> September ist aktiv 1.5 km Flugsicht
> Luftdruck 1017 hPa | gem. Infoband qn0 ot @ m\iBodensicht
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e
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/ mi 700
—) Voo
1 975

2'750 m CHARLY (A9.1)

Wolkenabstand:

*

£ 1.5 km harizontal
Bedingungen L0 300 m vertikal
> Donnerstag > (TRZ2 und 1000 m §
> 15:00 Uhr LT TMA1L von ]
> Juli Zurich inaktiv o Ausserhalb von Wolken
> Luftdruck 1013 hPa 1.5 km Flugsicht
400 m ‘ Bodensicht
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Lokale Besonderheiten



Die Schweiz ist ein kleines Land mit vielen Besonderheiten. | . <., , s Y, ¢ }; '

ohentwiel),
7O

Diese Tatsache wiederspiegelt sich auch in den zahlreichen i) \\-B } \\ VR4 Sy
lokalen Abmachungen, die Clubs und Flugschulen mit den + ¢ YA i Ff'“:m“af&". _
einheimischen Vereinen und Behdrden vereinbart haben, i ‘ o |

um die Interessen aller Beteiligten zu berdcksichtigen. § ;lfac
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Viele Kabel und Stromleitungen stellen eine Gefahr fir
unsere fliegerische Aktivitat dar. Manche Kabel sieht man
kaum. Erst wenn man den Mast merkt, der die Kabel traqgt,

kann man erahnen, in welcher Richtung die Kabel verlaufen.

Es ist deswegen durchaus sinnvall, sich vorher zu
informieren, welchen Hindernissen man auf dem eigenen
Flugweg begegnen konnte.

Auf der Wetterseite von 5steps.ch findest du den Link zur
Seite:

> http://map.bazl.admin.ch/

die Luftfahrthindernisse geographisch abbildet, namlich
diese, die in nicht dicht besiedelten Gebieten eine
Bodenhohe von mindestens 25 Metern und in bebauten
Gebieten eine Bodenhohe von mindestens 60 Metern
aufweisen. Die Karte zeigt viele, aber nicht alle
Hindernisse, das heisst, wenn du fliegst, musst du
trotzdem die Augen ganz schon offen halten!

Die gleiche Karte zeigt auch, wo sich die zahlreichen
Schutzgebiete befinden, die vermieden oder gentigend
hoch Gberflogen werden sallen.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.
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Kabel und andere Luftfahrthindernisse werden auf der Website von
http://map.bazl.admin.ch geographisch abgebildet. Auch die

Schutzgebiete werden mit einer violett-farbigen Flache dargestellt,
wenn man die Ebene «Schutzgebiete» aktiviert.

—ﬁ Luftfahrthindernisdatsn
| - Luftfahrthindernisse i

Weitere Datenthemen
i~ Heliports/Gebirgslandeplatze i
- Points of Interest i

®@0O0

Schutzgebiete i



http://map.bazl.admin.ch/
http://map.bazl.admin.ch/

Y3892 LOKALE BESONDERHEITEN

Nachtfliige in der Schweiz mit Hangegleitern sind anders
als in den benachbarten Landern erlaubt. und zwar die
ganze Nacht.

Folgende Regeln gelten fur Nachtfluge:
> Beleuchtung
> Information an die REGA

> Mindestens 8 km Flugsicht. Wolkenabstande in allen
Luftraumen (auch GOLF) mindestens 1.5 km horizontal
und 300 m vertikal

> Information Uber militarische Nachtfliige einholen (nur
Montag bis Freitag)

> Falls in DABS angegeben: Funkverbindung resp.
Horbereitschaft mit/auf Zarich Information (124.7)
oder Geneva Information (126.350).

> Flugplan, inkl. Aktivierung und Deaktivierung
Der SHV hat zum Thema Nachtflige ein Infoblatt verfasst:
> Infoblatt-Nachtflige
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https://www.shv-fsvl.ch/fileadmin/files/redakteure/Allgemein/Sicherheit/Luftraum/Nachtfluege_Infoblatt_DE.pdf

Weiterfiuhrende Informationen tber zahlreiche Fluggebiete
in der Schweiz findest du auf:

> http://flyland.ch/

Informationen Uber Fluggebiete in der ganzen Welt findest
du auf;

> www.paragliding365.com
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Brdndlen, 1490 Meter

Q@O0 @

Talort: Wolfenschiessen

DEINE WERBUNG
Exklusiv in diesem Fluggebiet?
FG-Kategorie: 1
[JIetzt diese Werbefliche buchen]

Héhe Talort: 1050 Meter XA o L 2007 G |e|tSCh -
Hohenunterschied: 630 bis 975 Meter E . ﬂ
Start Richtungen: z -
Seilbahn: 32 = Passagler Ug
Streckenflug: MNein
Soaring: Ja ; ; (i
T e Gutscheine, Passagierfllige
Walk and Fly: 12 Tandemflug / Gutschein
skiand Fly: Nein !
Drachen: Keine Angabe & Votes 1631 Hits schenken.
uL: Keine Angabe L [SHAMAN]
GPS Tal: 46° 54' 0" IN,08° 24' 0" O

Brindlen Siid im Dezember °
Qualitit Fluggebiet:  Msj=f=j=i=, Blick Richtung Sid

Qualitit dieser Seite: P77y @shaman

Statistik: 3 Votes, 16254 Hits
Sindbeat seit 09.06.2006

Alle Bateiligten anzeigen
20.03.2014

Adoption (User):
Zuletzt bearbeitet:

[Bearbeiten]

[Bild hinzufiigen]

Wolfenschiessen liegt - duBerst gut behiitet vor Fihneinfliissen - in der Mitte des Engelberger Tals . Das Revier
150,

liber li den Priifl und Schul

ist schnell und einfach erreichbar. Wihrend es am
Biielen an Freitagen und Woch den nur so wi

ist man hier fast alleine.

An der westseitig exponierten Brandlen wird meist erst nachmittags geflogen, oft verbunden mit einem

Haldigrat, ei

"Bringflug™ zum héher
[Bearbeiten]

Hotspot fiir die Insider und Kénner des Engelberger Tals .

Die Website von paragliding365.com mit Infos Gber Fluggebiete
auf der ganzen Welt. Eine gute Informationsquelle, auch wenn

manche Angaben veraltet sind...



http://flyland.ch/
http://www.paragliding365.com/

15-Punkte-Check



Du lernst in der Ausbildung den 5-Punkte-Check, namlich
einen systematischen Ablauf von Uberpriifungen, die man
unmittelbar vor dem Start durchfuhrt. Der 5-Punkte-Check
gehort zu den wichtigsten Sicherheitselementen im
Gleitschirmsport und muss unbedingt vertraut sein und
angewendet werden!

Der 5-Punkte-Check wurde vor vielen Jahren entwickelt, als
Gleitschirmfliegen ein bisschen «einfacher» war und ‘
bertcksichtigt daher manche Sicherheitselemente nicht.

Um dich zu unterstitzen, an das Wichtigste vor dem Start
zu denken, stelle ich dir gerne den 15-Punkte-Check zur 1
Verfigung (auch «ABS-Sicherheitsbriefing» genannt); Diese
erweiterte Version beinhaltet alle Elemente des 5-Punkte-
Checks, wurde jedoch mit zusatzlichen Aspekten erweitert,
die fur deine Sicherheit, sowie fur diese anderer ‘
Flugverkehrsteilnehmer/-innen wichtig sind.

Es ist nicht notwendig, dass du alle 15 Punkte des
Sicherheitsbriefings zitieren kannst, ich empfehle dir
jedoch mindestens eine Kopie des 15-Punkte-Checks als ‘
Spickzettel dabei zu haben und kurz zu lesen, bevor du dich |
mit deinem Gleitschirm fur den Start bereit machst. 1
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Der 15-Punkte-Check besteht aus folgenden Elementen

A WIE AUSRUSTUNG

Gurtzeug
Schutz
Technik
Tragequrte
Beschleuniger

Bremsen

Leinen

AUSRUSTUNG

IBM GURTZEUG

»  MNotschirm Geprift
» Beingurten Zu
» Bauchgurten Zu
> Brustgurten Zu
P ScHUTZ
> Helm Zu
» Handschuhe Angezogen

SR [ ECHNIK
»  Funk Geprift
¥ Vario Eingeschaltet und eingestellt

TRAGEGURTE

s

» Linke A-Tragegurte

In der Hand, nicht verdreht, A-Leinen oben

» Rechte A-Tragegurte

In der Hand, nicht verdreht, A-Leinen oben

BESCHLEUNIGER

[%)]

Montiert und frei

Montiert und frei

» Linke Bremse

In der linken Hand und frei

» Rechte Bremse

In der rechten Hand und frei

7 EINEN

I

> Keine Knoten

» Keine Leinen am Boden verfangen

A wie Ausrustung
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B WIE BEDINGUNGEN

BEDINGUNGEN

8. Gesetze :

» Erlaubte Flughéhe Bis 3050 m*

»  Luftraumstruktur Segelflugkarte, DABS, lokale Abmachungen bekannt
9. Gefahren . . s

> Vortrittsregeln Nach rechts abweichen, wenn méglich

=]

»  Gesundheit Ich bin in guter Verfassungund flugtauglich
¥ Wind und Sicht Im ganzen Fluggebiet: ok

» Hindernisse Kabel bekannt

» Strategie Sich micht vom Wind hinter dem Landeplatz

versetzen lassen

B wie Bedingungen
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S WIE STARTPROZEDUR
10. Aufziehphase
11. Kontrollphase

12. Beschleunigungsphase
13. Abhebephase
14. Notprozedur
15. Startfreigabe

Den 15-Punkte-Check findest du auf;

>  www.bsteps.ch/meteo

oder direkt auf

> www.bsteps.ch/ressourcen/wetterseite/varia/Sicherh

eitsbriefing.docx
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STARTPROZEDUR

IV AUFZIEHPHASE

»  Schirm

» Massiger Wind:

In Windrichtung ausgelegt
¥ Keiner Wind:

In Falllinie ausgelegt

»  Lauftempo

» Massiger Wind:

2-3 Schritte und warten
¥ Keiner Wind:

Schnell laufen bis der Schirm uber mir ist
¥ Starker Wind:

Ein paar Schritte Richtung Schirm laufen

»  A-Tragegurte

Faust offen lassen
¥ Massiger Wind:
Mach oben begleiten
> Kein Wind:
Mach oben driicken

BRI KONTROLLPHASE

» Rickwartsstart

Verboten riickwarts zu rennen !

» Bremsen

Ziehen, dann nach Bedarf einsetzen

> Ziel Schirm: Offen, ruhig, quer und in der Mitte
> Falls nicht Korrigieren
» Falls Korrektur erfolglos | Abbrechen!

P BESCHLEUNIGUNGSPHASE

» Einleiten, wenn...

Schirm offen, ruhig, guer und in der Mitte
mindestens 1 Sekunde

» Rickwartsstart MNach links drehen / Nach rechts drehen
> Richtung Falllinie

» Bremsen Loslassen

> Kérperlage Nach vorne

» Rennen

» Ziel anschauen und anpeilen | Tiefster Punkt im Wald

S wie Startprozedur



http://www.5steps.ch/meteo
http://www.5steps.ch/ressourcen/wetterseite/varia/Sicherheitsbriefing.docx

A

Orientierung



Um «auf Strecke zu gehen», aber auch fir einen kurzen
Flug muss man sich im Raum orientieren konnen.
Orientierungspunkte sind markante Stellen, wie Flisse,
Bahnlinien, Autobahnen, Leitungen, Walder, Berge,
Windrader usw.

Wichtig sind dabei auch ihre Ausrichtung und die
Kombination verschiedener Elemente.

Die nachsten Seiten stellen jeweils eine Abbildung von

Google Earth mit einem weissen Pfeil vor, die zeigen, wo
du gerade bist. Versuche mit dem beigelegten Abschnitt
der Segelflugkarte herauszufinden, wo du dich befindest.

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

& NG 2 N
Windrader sind besonders beliebte markante Stellen, um
sich zu orientieren und um herauszufinden, wo man sich
auf der Segelflugkarte befindet
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Auf der vorherigen Folie warst du in LAUPEN, namlich da wo sich der Fluss Saane (Richtung SW) und der Fluss
Sense (Richtung Ost) trennen.

Und jetzt wo bist du?
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Auf der vorherigen Folie warst du in OBERRIED, namlich nordlich der Gemeinde Iseltwald, welche aufgrund ihrer
Verlangerung im See einfach zu erkennen ist...

Und jetzt wo bist du?
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Auf der vorherigen Folie warst du nordlich vom S der TMA LSZL LOCARNO... Du hast sicher die Bricke bemerkt.
Somit war die Orientierung nicht so schwierig.

Und jetzt wo bist du?
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Jetzt bist du in OFTRINGEN, namlich nordlich von der u-formigen Autobahn, die von Westen nach Osten
ausgerichtet ist.
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Am 22. Februar 2013 bin ich rund um die CTR von Zurich
geflogen. Dabei habe ich Fotos geknipst, die ich
anschliessend mit der Segelflugkarte verglichen habe.

Ich empfehle dir untenstehende Webadresse zu offnen, die

auf Facebook verweist, und die Fotos mit der jeweiligen
Segelflugkarte zu studieren. Um dabei folgende Fragen zu
beantworten:

«Welche markante Stellen haben sichergestellt, dass ich
nicht in die CTR von Zurich reingeflogen bin?» und «Was
hat mir geholfen, mich im Raum zu orientieren?»,

Im rechts abgebildeten Beispiel war die Orientierung
ziemlich einfach, weil der Huttwiler- und Hasesee gut zu
erkennen sind.

Fotos und Segelflugkarte der Reise rund um die CTR von
Zurich findest du auf

> www.bsteps.ch/abc/006.htm
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- Hasesee
- 115:09

ttwiler-
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. Gehe auf www.5steps.ch/abc/006.htm und vergleiche die Fotas mit
. der Segelflugkarte: Kannst du dich im dreidimensionalen Raum
. orientieren? Welche markanten Stellen helfen dir dabei?



http://www.5steps.ch/abc/006.htm
http://www.5steps.ch/abc/006.htm
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Navigation




Steigt dein GPS aus? Egal, wenn du weisst, wie man
navigiert. «Navigieren» heisst treffsicher von einem
Waypoint zum nachsten zu gelangen (z.B. vom
«Gampelen» nach «Ins»).

Wenn du Richtung 0 Grad fliegst (=nach Norden) und sich
dein nachster Waypoint Richtung 90 Grad befindet, dann
musst du 90 Grad nach rechts drehen. Willst du Richtung

270 Grad fliegen, dann musst du 90 Grad nach links drehen.

Daraus folgt:
> Nimmt die Zahl zu, fliegst du nach rechts
> Nimmt die Zahl ab, fliegst du nach links

Luftraum, Nutzungsregeln, Navigation - Fur alle freigegeben.

Nimmt die Zahl ab

nach links

Nimmt die Zahl zu

nach rechts




Du fliegst Richtung 180 Grad (nach Siiden). Dein nachstes

Ziel befindet sich Richtung 270 Grad (nach Westen).

> In welcher Richtung musst du drehen? Und wie viel?

> Antwort: 90 Grad nach rechts
(weil die Zahl zunimmt: 180° » 270°)
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G Du musst 90° nach rechts drehen
y um Richtung 270° zu fliegen
Du fliegst

Richtung 180°



Du fliegst Richtung 180 Grad. Dein nachstes Ziel befindet
sich Richtung 90 Grad.

> In welcher Richtung musst du drehen? Und wie viel?

Du fliegst Richtung 180°
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Du fliegst Richtung 90 Grad. Dein nachstes Ziel befindet : P
sich Richtung 45 Grad. § &N\

> In welcher Richtung musst du drehen? Und wie viel? ¥

Du fliegst Richtung 90°
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Ich wiinsche dir viele Jahre

erlebnisreicher Fluge
Qliver



